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UYARILAR

SIGARA iICMEK

KAPTAN VE LOADING MASTER’IN GEMIDE BELIRLEDIiGi SiGARA ICME ALANLARI
HARICINDE GEMIDE VE TERMINALDE SIGARA iCMEK KESINLIKLE YASAKTIR.

SIGARA ICME KURALLARINA UYULMADIGI DURUMLARDA iSLETME TUM HAKLARINI
SAKLI TUTAR.

UYUSTURUCULAR/ALKOL

UYUSTURUCU YADA ALKOL KULLANIMI NETICESINDE OPERASYONUN KONTROL
ALTINDA OLMADIGININ FARKEDILMESIi DURUMUNDA KAPTANIN OPERASYONU
DURDURMASI iSTENIR.

ALKOL VE UYUSTURUCU MADDE KULLANMIS PERSONELIN YASAK BOLGELERE GIRIiSINE
iZiN VERILMEYECEKTIR.

UYUSTURUCU VE ALKOL KULLANIMI TESBIiT EDILEREK RAPOR EDILDiIGINDE
OPERASYON DERHAL DURDURULARAK YETKIiLi KURUMLAR TARAFINDAN SORUSTURMA
BASLATILACAKTIR.

TERMINAL DURUMUN EMNIYETLI HALE GETIRILMESINI TALEP EDECEKTIR.
OPERASYONUN BU SEBEPLERDEN DOLAYI UZAMASI NEDENIi iLE OLUSABILECEK HER
TURLU ZARAR VE ZIYANDAN GEMi SORUMLUDUR.

Onemli Telefon Numaralari

Telefon Fax Vhf Ch.
Terminal +90 326 7445577 +90 326 744 55 84 16,17
Liman Bagkani +90 322 6392139 +90 322 6392140 16
Sahil Muhafaza +90 158 - 16
Sahil Muhafaza Botas +90 322 6392420 - 16
Pilot Ofis +90 322 6392465 + 7242 +90 322 6392463 22
Dértyol Loading Master +90 326 744 5577 +8253 +90 326 7445584 17

Terminal Adresi : Botas
Dértyol Isletme Miidiirliigii
Posta Kutusu :5
31600 Dértyol — HATAY
Botas Yangin Ihbar : 110-8317 (DAHILI)
E-Mail: botas.pilot@botas.gov.tr
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ACIL DURUM ALARMI :
Sahilden: SIREN SESI

Gemiden : ARALIKLI UZUN GEMIi DUDUGU

BU TERMINALDE ASAGIDA SIRALANANLAR EN AZ YAPILMASI iSTENENLERDIR.
GEMILER INTERNATIONAL SAFETY GUIDE FOR OIL TANKERS & TERMINAL (ISGOTT) IN
EN SON BASKISINA HER ZAMAN VE TAM OLARAK UYMALIDIRLAR.

Terminal; yiik operasyonlarindan once, operasyon esnasinda veya sonrasinda, ISGOTT a her hangi bir
uyumsuzluk goriilmesi halinde, asagida belirtilenlerle sinirli kalmamak {izere, mutlak kararini kullanma hakkin
sakli tutar.

a)Geminin red edilmesi;

b)Yiikleme operasyonlarina son verilmesi;

c)Yiikleme operasyonlarina ara verilmesi;

d)Geminin iskeleden kaldirilmasi;

e)Kararlastirilan operasyonun tamamlanmasindan vazgegilmesi; veya

f)Terminalce kabul edilebilir, denizcilik veya yiikk uzman(lar)inin nezaret ve/veya yardimimin talep
edilmesi.

Terminalin; yukarida belirtilen hakkini uygulamasina bagli, her tiirlii zaman kaybi,zarar ve masraflar
gemi hesabina ait olacaktir. Yukarida belirtilenler; terminalin diger terminal kurallarina bagli haklarini1 ortadan

kaldirmaz.
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Onsoz
Bu kitapgik size bilgi ve rehberlik i¢in hazirlanmistir. BOTAS Dértyol Limaninda yanagmis bulunan
gemilerin emniyetli operasyonlari icin gerekli kurallar ve ilgili liman bilgilerini kapsar. Bu talimatlar BOTAS

Ceyhan Liman Yonetmeligi ve terminal kurallarina gore hazirlanmustir.

Tiim Liman Hizmetleri, BOTAS Petrol Isletmeleri Bolge Miidiirliigii tarafindan gemi sahiplerine,
kiracilarina veya acentalara “ BOTAS Ceyhan Liman Hizmet Tarifesi” {izerinden fatura edilir.

Limanimizda kaldiginiz siirede ¢evre korunmasi ve emniyetle ilgili konulara 6zel dikkat gostermenizi
ister ve tam isbirliginiz i¢in simdiden tesekkiir ederiz.
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TERMINAL BIiLGiSi

1 Genel

36°51.2 N 036 07.8 E mevkiinde bulunan BOTAS Dértyol Deniz Terminali BOTAS a ait olup BOTAS
tarafindan isletilmektedir. Deniz terminali, BOTAS Ceyhan Liman Bagkanlig1 Yo6netim sahasindadir.

2 Loading Master
Terminalde Loading Master’lik hizmeti verilecektir.

3 Romorkorler

Iskelemize yanasacak gemilere hizmet verecek yeterli romorkdr her zaman mevcuttur.

Romorkorlerin ¢ekme kapasiteleri 30 ile 60 ton arasinda olup, tamami kopiiklii yangin séndiirme donanim
ile donatilmistir.

Romorkor Ismi BHP Pervane Cekme Giicii
Kaptan S. Giiler 2x2730 Voith >60
BOTAS 2x2730 Voith > 60
Kaptan B. Ozbilen 2 x 1600 Voith >30
Malkoglar 2 x 1600 Voith > 30

Gemi tonajina ve hava sartlarina gore kullanilacak romorkor sayist degisiklik gosterir.

4 Varis Oncesi Istenen Bilgiler

Terminal tarafindan varig Oncesi istenen bilgiler asagidadir. Gemi kaptanlarindan 72,48 ve 24 saatlik
ETA’lar1 acenteleri vasitasiyla istenir. Geminin ilk mesajinda asagidaki bilgiler bulunacaktir:

a. Gemi ad1 ve bayragi

b. LOADWT, GRT

€. Varis Deplasman tonu

d. Istenen Max. Loading - discharging rate

e. Manifold sayis1 ve olgiileri

f.  Manifol doseginin su seviyesinden yiiksekligi

g. Gemideki balast / slop cins ve miktar:

h. Sahile balast / slop basmak i¢in istenen siire

i. Vars Draftlan (bas ve kig) ve trim

J.  1GS tamamen ¢aligtyor mu ve tanklar inertli mi?
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k. NOR verilis zamani
I Istenen Yiik Miktar1 (veya gemideki yiik miktar1)
m. 3.Sahislara liman hizmeti verilmesi durumunda tankerin yanastirilabilmesi i¢in;

1. Tasima ve Cekis programindaki yiikleme / iskele mesguliyetlerini dikkate alarak; iskelemize
yanagmasi planlanan tarihten en az 72 saat dnce ve mesai saatleri igerisinde isletmemizin haberlesme
servisine kayzt ettirilecektir.

2. Yanastirma tarihinin uygun goriilmesi halinde, durum idaremizce yazili olarak bildirilecektir.
3. Yanagtirma tahliye amagl ise; tankerdeki {iriiniin kalite kontrol iglemleri agikta yapilacaktir.

4. Tahliye edilecek tankerin iiriin kompozisyonu iiriinii talep eden firmanin istedigi nitelikte ise; firma
yanagtirma talep yazisini isletme miidiirliigiimiiziin haberlesme servisine kayit ettirecektir. Mesai
saatleri diginda ise iskele yetkilisine hem mail olarak bildirilecek hem de telefon ile bilgi verilecektir.
Iskelemizde yanastirma islemi gece yapilamadigindan dolay1 tanker yanastirma isleminin, hava ve deniz
sartlarinin uygun olmasi durumunda ayni1 giin yapilabilmesi i¢in, yanastirma talebi giin batimindan en az
3 saat once isletmemize sunulmalidir. Talebin gecikmesi halinde; hava ve deniz sartlarinin uygunluguna
bakilarak, tankerlerin yanastirma islemi ertesi giin yapilabilecektir.

5. Yiikk raporu Ol¢iimlerinin yapilmasinin ardindan en ge¢ I1(bir )saat igerisinde tahliye islemine
baglanacaktir. Tahliyenin baslamadigi durumda Loading Master tankeri ayirma hakkina sahiptir.

6. Firmalar yiikleme / tahliye islemi bitene kadar iskele {izerinde yetkin olan bir temsilci
bulunduracaklardir.

7. Bu kitapgikta belirlenen kurallara uymayan ve/veya kriterleri saglamadigi i¢in ayrilmasi istenen
tankerlerin iskeleden ayrilmasindan dogabilecek her tiirlii sorumluluk firmaya aittir.

Gemiler varistan 3 saat dnce VHF 22. kanaldan “BOTAS TERMINAL” ile temas kuracaklardir. Gemi
kaptani terminal aracilig1 ile Dortyol Terminale 6n bilgileri verecektir.
5 Terminal Personeli

Terminal temsilcisi (Loading Master) geminin terminal kurallarina uyduguna emin olmak i¢in gemiyi
kontrol edecektir. Loading Master gemi-sahil haberlesmesinin (VHF kanal 17)devamliligini saglayacaktir.

Terminal ¢alisanlar1 24-saat vardiya sisteminde calisirlar vardiya degisimleri 08:00,16:00 ve 24:00
saatlerindedir. Botas (Dortyol) Liman yetkilileri, zaman zaman gemiyi ziyaret ederek geminin liman kurallarina
uygunlugunu kontrol edebilir.

6 Cevre Bilgisi; Riizgar,gel-git,akinti

Kis aylar1 siiresince, Kasim ve Mart arasinda, hakim riizgarlar Kuzey ve Kuzeydogu yoniindendir.
Giineydogu yoniinden esen Yarikkaya isimli yerel firtina (Riizgar hiz1 saatte 50-60 mile ¢ikabilmektedir) igin
kis aylarinda her zaman hazirlikli beklenmelidir. Riizgar Nisan ayinda yon degistirmeye baglar.

Haziran ve Eyliil aylari siiresince Giiney ve Giineybati riizgarlar1 hakimdir. Iskeledeki en yiiksek dalgalar

rizgarin Gilineybatidan oldugu zamandadir. Giineybati riizgarlar1 iskeleyi Olii dalgalarla etkiler. Bu oli
dalgalarin boylar1 bazen 2-3 metreye ulasir.
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Iskelede ortalama gelgit farki 0.5 metre civarindadir. Yiizey akintilar1 (5- 7 metre derinlik) Giiney ve
Giineybatiya dogrudur ve ortalama akinti hiz1 0,3 deniz milinden az olup daha derinlerde 0,5 deniz miline ulasir.

Liman riizgar kuvveti 15 mili astiginda Pilot Ofis tarafindan kapatilacaktir. Goriis 0.5 milden asagi
distiigiinde gemiler yanastirilmayacaktir.

7 Yiikleme / Bosaltma Tesisleri

Terminalimizde 1 adet yanagma yeri mevcuttur. Yiikleme kollar1, halatli irgat sistemi ile kullanilir. Ancak
yiikleme hortumlart gemide bulunacak ki¢ kreyn veya 1rgat diizenegi ile alinarak baglanabilecektir. Sahile balast
basilabilir.

Biitiin Gemiler OCIMF ‘in tanker manifold ve ekipmanlar1 i¢in isteklerine uygun manifold ve donanima
sahip olacaklardir. Gemi manifold, devreler ve manifold desteklerinin gemi yapisina sabit dizaynda olmasina
ozellikle dikkat edilecektir. Stern manifold ki¢ aynanin merkezinde = 1metre iskele sancak yoniinde olabilir.
Stern hatt1 en az 8” olmalidir. Ayrica; yiikleme kollar1 ucunda acil birakma kaplini (ERC) olmadan yiikleme/
tahliye yapilamaz.

Yiikleme kollar1 ucunda bulunan acil birakma kaplini (ERC) 70 santimetre uzunlugunda ve muhafazasi ile
14 inch genisligindedir. Gemi iizerinde bulunan yiikleme kolu destek noktasinin manifolda olan mesafesi ve
stern hattinin manifold yiiksekligi kollarin baglanmasina izin verecek olglide olmalidir. Tanker bu bilgiler
dogrultusunda yanagsma Oncesi stern manifold sistemini ylikleme kollar1 (10 inch) baglanabilecek sekilde
hazirlamalidir.
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Sahil Devresi Cap1 (Ham Petrol) 30"
Sahil Devresi Cap1 (Beyaz Uriin) 2x18”
Yiikleme Kolu Cap1 4x10"
Manifold Baglantilart 10"
Yiikleme Hizi m* saat 2 x 1400
Ballast Tank Mesafesi (metre) 2750
Tank Sahas1 Mesafesi (metre) 2850

iskele 1

KOLLARIN OPERASYON LIiMIiTLERI
Yikleme Kollar1 10 inch

Gemi Manifold
Mesafesi
Min 2m

Maks 5m

A\ 4

Enine hareket 2m

Yanagma Hatt1 4m

Kollar aras1 mesafe 2m

.................V............I............

6m
I 2m
Deniz Seviyesi f
// Boyuna
| Hareket 3m
\
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8 Yanasma Kisitlamalari

Iskele 14.500 — 50.000 DWT aras1 olan gemileri kigtan karaya baglamak icin dizayn edilmistir. Yanasma

manevralari sadece giindiiz yapilir.

Yanasma Iskelesi No 1
Su Derinligi (metre) 14,5
Maks. Draft (metre) 12,5
Maks. Boy (metre) Kisitlama yok
Min. Boy (metre) Kisitlama yok
Maks. Varis Deplasmani (Mton) Kisitlama yok
Maks.Manifold bolgesindeki puntelin deniz seviyesinden yiiksekligi(m) 11
Min DWT 14.500
Maks DWT 50.000

| < 248 m >

: < 160 m . :

! : 29,6 40,4 m ' s4m !

E 120 m 20 m T g

. —> «— : .

[N ————— R s R QR e S S——— —

180 m

300m

Iskele yénii
135 °
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9 Acil Durum Cekme Telleri

Tiim tankerler deniz tarafinda bas ve ki¢ omuzluklarda yeterli uzunlukta acil durum ¢ekme halat1 (¢elik
yangin teli) bulundurmak zorundadir.

Bu teller romorkérlerin gekebilecegi yeterli saglamlikta ve iyi durumda olmalidir. Her yangin teli gemi
giivertesinde yeterli miktarda fazla birakilarak gemi babasina emniyetle baglanmis olmalidir.

10 Varns Draftlan

Balastli gemiler, emniyetli manevra igin MARPOL de gosterildigi lizere yeterli draft ve pervanesi
tamamen batik durumda gelmek zorundadirlar.

11 Yanasma Talimati

Gemiler ¢ift demir kullanilarak iskeleye kig taraftan toplam 8 halatla baglanabilir.
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Gemi Kaptant :

a. Gemisinin terminal baglama planina uygun olarak yeterli halat ile uygun sekilde baglandigindan emin
olacaktir.

b. Istenmeyen hareketleri engelleyecek sekilde halatlarin gerginligine emin olacaktir.

c. Otomatik viral1 irgatlarin otomatik konumda olmadigindan emin olacaktir, ¢iinkii bu tiir irgatlar geminin
iskeledeki pozisyonunu bozabilir.

Tiim halatlar sentetik olacak, ¢elik halat kullanilmayacaktir.

Terminal acil durumda kalkis igin acil durum ayrilma kancalari ile donatilmustir. 4 tanesi 100 ton kapasiteli,
4 tanesi 50 ton kapasitelidir.

12 Vapour Emisyonu

Terminalde buhar emisyon geri kazanim/bertaraf sistemi yoktur.

13 Gemi/Sahil Gegisi ve Acil Durum Kagisi

Gemi / Sahil gegisi icin emniyetli sahil merdiveni iskelede mevcuttur. Acil durum kagisindan kasit geminin
deniz tarafindaki borda iskelesi su seviyesinden 1 metre yukarida hazir tutulmalidir.

14 Tath Su

Iskelede tatl1 su mevcuttur. Tatli su gemi hortumuyla temin edilir.

15 Tibb1 gerekler

Herhangi bir tibbi ihtiya¢ acente vasitasiyla saglanir. Geregi halinde acil ambulans Loading Master
tarafindan saglanir. Terminal revirinde 24 saat yalnizca ilk yardim hizmeti bulunur. Gemi personeli tarafindan
terminal ya da gemide herhangi bir kaza gozlendiginde derhal Loading Master’a haber verilecektir.

16 Uyusturucu ve Alkol

Uyusturucu kullanimi Tirk Kanunlarina gore kesinlikle yasaklanmustir. Alkolli bir kisinin giiverte ve
iskelede bulunmasi veya caligmasi yasaktir. Biitiin denizciler herhangi bir acil duruma karsi hazir bulunacaktir.

17 Ulasim

Terminal iskeleden ana kapiya kadar ulasim i¢in araba saglar. Gemi personeli taksi veya miniibiis
isteklerini acente kanaliyla temin ederler.

18 Kumanya ve malzeme

Zorunlu ihtiya¢ olan kumanya ve malzeme, Loading Masterin Miisaadesi ile iskele tlizerinden Gemi
imkanlari ile alinabilir.

19 Malzeme ve Tamir Barel

Bu tipteki barclarin rihtimdaki gemiye yanasmalari yasaktir.

20 Atik ve Cop

Liman i¢ine atik ve ¢6p atmak yasaktir. Atik ve ¢copler Loading Master in talimatiyla ¢op botuna verilir.
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Cop servisi kullanilsin veya kullanilmasin iicreti alinir.

21 Yakat ikmali
Iskelede yakit ikmali mevcut degildir.

22 Gemi / Sahil Emniyet Kontrol Listesi

Loading Master tarafindan Uluslararas1 gemi/sahil emniyet kontrol listesi gemi kaptanina verilir. Loading
Master ve 2.Kaptan listede belirtilen tiim maddeleri birlikte kontrol edeceklerdir. Gemi/ sahil emniyet kontrol
listesindeki tiim emniyet maddelerinin gerekleri karsilanacaktir. Yiik operasyonu liste tamamlanip her iki tarafca
imzalanmadan baglamayacaktir.

23 Sahil Yangin Alarm
Terminaldeki acil durum alarmu siren sesidir. Her Pazartesi saat 11:00 da yangin alarmu testi yapulir.
24 Sahilde veya Baska Gemide Yangin Durumunda Yapilacaklar

Tiim yiik / balast operasyonlart hemen durdurulur ve manifoldlar/valfler kapatilir

Yiikleme kollar1 sokiiliir

Gemi acil kalkisa hazirlanir
Loading Master’dan talimat beklenir

oo oTw

25 Gemide Yangin Durumunda Yapilacaklar

Alarm ver : Aralikli uzun gemi diidiigii veya gemi kampanasinin siirekli calinmast
Yanginla miicadele et ve yanginin yayilmasini 6nle

Loading Master ve terminali VHF ile haberdar et

Tiim yiik / balast operasyonlarini durdur ve tiim valfleri kapat

Yiikleme kollarinin sokiimiine hazir ol

Gemiyi acil kalkisa hazirla

D OO0 oTE

26 Yangin Uyarilari

Biitiin tankerler solid/ pulvarize nozullu, kaplinli yangin hortumu ve valfli yangin suyu sistemiyle
donatilmis olmalidir.

Geminin yanginla miicadele ekipmanlari, ana ve acil durum yangin pompalar1 ve taginabilir kuru kimyevi
sondiiriiciileri manifold civarinda acil kullanim i¢in hazir bulundurulmalidir.

Yangin Hortumlar1 manifoldun bas ve ki¢ tarafinda salya edilmis ve yangin devresine bagli olmalidir. Ayni
zamanda bir adet yangin pompasi kisa zamanda kullanima hazir olmali veya yangin devresini basing altinda
tutmalidir.

Uluslararas1 gemi-sahil yangin baglantis1 geminin borda iskelesinin yakininda kolayca gortilebilecek bir

yerde yangin planiyla birlikte muhafaza edilmelidir.

27 iskeledeki yanginla miicadele ekipmanlar

Yanginla miicadele i¢in iskele agagidakilerle donatilmistir.
a. Uzaktan kumandali su / kdpiik nozulu

b. Sabit yangin nozullari
¢. Tasmabilir yangin sondiiriiciiler ve hortumlari

d. Uluslararasi sahil yangin baglantisi
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28 Sigara I¢me Kurallar

Gemi kaptani tarafindan belirlenip Loading Master tarafindan “Sigara Igme Yeri” olarak onaylanmis yerler
haricinde gemide, iskele ve terminalde sigara igmek kesinlikle yasaktir.

29 Sicak Calisma Ve Tamirler

Sicak calisma patlayici gazlarin, sivilarin veya diger maddelerin ateslenmesi igin gerekli enerjiyi saglayan
elektriksel veya mekanik kivilcim yapan veya 1s1 iireten, ¢iplak ates veya herhangi bir cihaz kullanilmasini
gerektiren ¢aligmadir. Gemide herhangi bir sicak ¢alisma yasaklanmustir.

Terminalden izin istenip garanti edilmedikge gemide herhangi bir tamiratin yapilmasi yasaktir. Tamir izni
sadece “soguk caligma” ile sinirlandirtlmistir.

30 Ciplak Ates, El Feneri, Telefon vs.

Tam emniyetli olarak onaylanmis olmayan; taginabilir VHF/UHF cihazlari, lambalar, telefonlar veya diger
elektrikli cihazlar kullanilmaz.

Tehlikeli bolgelerde ¢iplak 151k, agik alev, onaylanmamus el feneri, 1s1ldaklar, radyolar, televizyonlar ve cep
telefonlar1 yasaklanmustir.

31 Simsekli ve Firtinah Hava

Her tiirlii durumda geminin emniyetle baglanmasi gemi kaptaninin sorumlulugundadir. Bununla birlikte
Loading Master geminin emniyetli yiik operasyonu yapmasi ve iskeleye zarar vermemesi i¢in gemi kaptanindan
halatlarinin durumunu arttirmasini isteyebilir.

Firtinali havanin terminal ve/veya gemiye tehlike arz ettiginde; Loading Master gemi kaptaniyla
mutabakata vararak tiim yiikleme operasyonlarina ara verir ve/veya yiikleme kollarin1 s6ker ve/veya gemiyi
iskeleden kaldirmaya karar verir.

Firtinali havalarda ciddi hasarlar1 veya deniz kirliligini ve geminin basibos kalip siiriikklenmesini énlemek
icin; gemi kaptanina armatdr hesabina romorkor kullanilmasi yardimi tavsiye edilir.

Simsekli havalarda biitiin yiikleme balast operasyonlarina ara verilmeli ve tiim tank kapaklar1 ve olgii
kapaklar1 kapatilmalidir. Yiikleme kollarmin sokiiliip sokillemeyecegi hakkinda karar Loading Master ile

birlikte kararlagtirilir.

32 Acil Durdurma islemleri

Normalde yiikleme operasyonu geminin istegi lizerine iskele kontrol odasi tarafindan durdurulur. Acil bir
durumda ise iskele operatorii iskeledeki ana valfi kapatabilir.

Tahliye gemileri tahliyeyi herhangi bir zamanda kargo pompalarini stop ederek ve manifoldlarini kapatarak
durdurabilir. Sahilden operasyonun acil durdurulmas: istendiginde Loading Master gemiye talimat verir.

33 Tank Yikama ve Tanka Giris

Iskeledeki gemilerde tank yikama operasyonuna izin verilmez. iskeledeki gemilerde herhangi bir yiik
tankina kimsenin girmesine izin verilmez.
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34 Gemi Dengesi ve Fazla Yiikleme

Geminin biinyesindeki stresler yapimcisi tarafindan izin verilen maksimum degerleri asmamalidir ve gemi
her zaman rithtimdan ayrilabilecek dengede olmalidir.

Cift cidarli tankerler, siv1 serbest yiizeyinin, gemi GM’ ini azaltacak etkisinden kaginmalidir.

Loading Master, geminin uluslararasi yiikleme hatti kurallarina gore yiiklendigini kontrol etme hakkina
sahiptir. Bu kurala uyulmamasi durumunda Liman yetkilisine bildirir.

35 Geminin Hazir Olmasi

Gemi iskelede bagli iken; ihbar ile kisa bir siirede kalkabilecek sekilde kazanlarini, ana makinesini, diimen
makinelerini ve manevra igin gerekli diger cihazlarini hazir durumda tutar. Her hangi bir nedenle hazir
olamayan gemi acil olarak Loading Master’a bilgi verir.

Acil bir durum ihtimaline kars1, gemide sorumlu zabitin kumandasinda yeterli sayida personel bulundurulur.
Yiikleme kollart sokiilmeden gemi ana makinesi test edilemez.

36 Kivilcimin ve Baca Dumaninin Onlenmesi

Kivilcima sebep olacak metal aletlerin giivertede herhangi bir operasyonda kullanilmasindan
kacinilmalidir. Bacadan kurum iifleme ve kontrolsiiz baca dumani yasak olup, bacadan kivileim ¢ikisini
azaltacak gerekli 6nlemler hemen alinmalidir.

37 Hazirhk Mektubu

Loading Master hazirlik mektubunu “alindi” olarak imzalayarak terminal alig zamanini yazar.

38 Yiikleme Hortumlarinin Baglanmasi

Terminal operatorleri yiikleme hortumlarinin baglanmasini ve sokiilmesini yapar. Gemi personeli uygun
manifold baglantisin1 hazirlar (kér kapaklarin sokiilmesi, reducerlerin baglanmasi, vs). Yiikkleme hortumlarinin
baglanabilmesi i¢in kigta ving bulunacaktir.

39 Operasyonlar Sirasinda Gézlemlenen Durumlar

Operasyonlar ISGOTT’ un yiirirliikteki kurallarina gére yapilacaktir.

a.  Sorumlu zabit kontroliinde rutin ve acil operasyonlar igin yeterli sayida personel ve bunlardan sorumlu

zabit daima gemide olacaktir.
b.  Sorumlu bir gemi personeli glivertede manifold yakinlarinda bulunmalidir.
c.  Yik operasyonundan sorumlu Ingilizce konusabilen bir giiverte zabiti kontrol odasi/giivertede daima

hazir olmalidir. Sorumlu zabit Loading Master ile haberlesmeyi saglamalidir.

40 Dalgic
Iskele yakimindaki sulara dalgiclar yalnizca asagidaki sartlarda girebilirler:

a. Geminin ve iskelenin katodik korumasi kapatilmalidir.

b. Liman Baskanligi, Gemi kaptani ve Loading Master bilgilendirilmelidir.

41 Gemi/Sahil Haberlesmesi
Gemi sorumlu zabiti Loading Master ile haberlesmeyi daima saglamak zorundadir.

Iskelenin ¢alisma kanali: VHF CH 17

Terminalin radyo istasyonu VHF CH 16 ve CH 22 devamli suretle dinlenmektedir.
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42 Kapal Yiikleme

Yik olgtim, iskandil ve gézlem kapaklar1 emniyetle kapatilmis olarak yiikleme yapilmalidir. Tankin i¢ine
giren yiik olusturdugu gaz miisterek gaz ¢ikis bacasi veya her tankin kendi kiiciik bacalar1 yoluyla atmosfere
cikmalidir. Bacalar alev tutucu kafeslerle donatilmis olmali ve bunlarin temiz, iyi durumda ve dogru sekilde
monte edildikleri diizenli araliklarla kontrol edilmelidir.

43 Inert Gaz Sistemi

Geminin kullandig1 inert gaz sistemi tamamiyla faal olmali ve iyi kalitede inert gas iretmelidir. Gemi
limana varmadan 6nce gas free durumda ise yanagma Oncesi biitiin tanklar1 inertlenmelidir.

Eger inert gaz sistemi yiik tanklarinda oksijen yiizdesini %8 den az muhafaza edemiyorsa yiik islemlerine
izin verilmez.

Inert gaz sisteminin ¢ékmesi durumunda operasyonu derhal durdurup Loading Master’a haber vermek
Kaptanin sorumlulugundadir.

44 Ham Petrolle Yikama Operasyonu Kurallari
Iskeledeki bir gemi ham petrolle yikama islemi yapabilmesi i¢in terminalin izni gereklidir.

Inert gaz sistemi ile donatilmis gemiler asagidaki sartlari saglamasi halinde ham petrol ile yikama
yapabilirler:
a. Inert gaz ana devresindeki oksijen oran1 %5in altinda tutulacaktir.
b. Tanklardaki oksijen oran1 % 8’i asmamalidir.
€. Hava girisini 6nlemek icin tanklardaki inert gaz basinci 250 mm W.G. daha az olmayacaktir.

Inert gaz ana devresindeki oksijen orami %5’ in iizerine ¢iktiginda ham petrol ile yikama islemi gerekli
degerlere ulasilana kadar ara verilecektir. Ham petrolle yikama sistemi {izerindeki diger su yikama sistemleri
kor kapak ile izole edilmelidir.

45 Geminin Balast Almasi

Balast almadan 6nce gemi kaptani asagidaki uyarilara dikkat etmelidir:
a. Balast alinacak tank sadece ayrilmis balast tanki, tesbit edilmis temiz balast tanki veya ham petrolle
yikanmig tank olmalidir.
b. Ham petrolle yikanmis tanklar uygun bir sekilde siizdiiriilmiis ve dreyn edilmis olmalidir.
c. Balast islemine baglamadan 6nce kullanilacak yiik pompalar1, yiik devreleri uygun bir sekilde dreyn
edilmis olmalidir.
d. Ham petrolle yikanmis ancak suyla yikanmamus tanklar kirli balast kabul edilir.

Ham petrolle yikanmis tanka balast (Kirli balast) alimina asagidaki islemler yapilmadan Once izin
verilmez:

a. Yikleme kollarinin sokiilmesi

b. Gemi manifoldlarinin korlenmesi

46 Balast Alim Tesisleri

Terminal balast alim sistemi ile donatilmistir. Eger gemi Kirli balast veya slop tahliye edecek ise bu sahil
tanklarina yapilmalidir. Sahil tanklarmm toplam kapasitesi 6 000 m* olup mevcut kapasite birikmis yakit
miktarina gore degisiklik gosterebilir. Balast devresinde geri dondiirmez valf bulunmadigindan gemi
manifoldlar1 pompalarca yeterli basing elde edilmeden agilmamalidir.
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47 Kirliligi Onleme

Petrol sizintilar1 yerel otoriteler, liman otoriteleri ve terminal tarafindan ciddi olarak izlenir.

Asagidaki talimatlarin ciddi olarak izlenmesi gemi kaptaninin sorumlulugudur.

a.

Liman sularina hi¢ bir gemiden hidrokarbon igeren balast veya diger atiklarin denize basilmasina veya
ka¢masina izin verilmez.

Biitiin yiikleme kollar1 dreyn edilecektir.

Gemi manifoldlarinin altina damlalarin toplanmasi amaciyla damlama tavalar1 konulacaktir.

Tiim operasyonlar boyunca geminin tiim frengileri tamamen kapatilacak ve sizinti yapmayacaktir.
Her hangi bir akint1 veya sizint1 Loading Master’a rapor edilecektir.

Gemiden hi¢ bir madde atilmayacaktir.

Tiim operasyonlar boyunca yiikleme sistemine baglantili olan tiim deniz suyu alicilar1 ve borda valfleri
kapatilmis ve miihiirlenmis olacaktir.

Kullanilmayan yiik ve/veya yakit manifoldlar1 korlenecektir.
48 Yakat Toplama Bariyeri

Yag kacaginin yayilmasini 6nlemek amaciyla kullanilacak yag toplama bariyeri mevcuttur. Yag kirliligiyle

ilgili masraflar yag kirliligini olusturana aittir.
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