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ÖNSÖZ 
 
Bu kitapçık BOTAŞ LNG İşletme Müdürlüğü Limanına yanaşacak gemilerin emniyetli 
operasyonları için gerekli kurallar ve ilgili liman bilgilerini kapsar. Bu kitapçıkta yer alan bilgiler 
aşağıda linki yer alan “BOTAŞ LNG Terminal Terminal Information Booklet&Navigation 
Procedures” isimli dökümanla birlikte değerlendirilmelidir. 
 
https://lngebt.botas.gov.tr/ 
 
 
Limanımızda kaldığınız sürede çevrenin korunması, İSG ve İş emniyeti ile ilgili konulara özel 
dikkat göstermenizi ister ve tam işbirliğiniz için şimdiden teşekkür ederiz. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

https://lngebt.botas.gov.tr/
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ÖNEMLİ TELEFON NUMARALARI 

 

  Telefon Fax Vhf Ch. 
     

Terminal 
         

+90  282 6115700  +90 282 613 0258 16,09 
     

Liman Başkanı  +90  282 2634400                   +90 282 2619162 16 
     

Sahil Güvenlik  +90 158  - 16,08 
     
Sahil Güvenlik 
Botaş  +90  282 6115700/5960  +90 282 6130253 16,08 
     

Pilot Ofis  +90  282 6115700/5791  +90 282 6133548 16,09 
     
 
 
 
Terminal Adresi: 
 
BOTAŞ LNG İşletme Müdürlüğü 

Kamaradere Mah. Mimar Sinan Cad. No:1 
 
Posta Kutusu :17 
 
59740 Marmara Ereğlisi / TEKİRDAĞ 
 
 
 
 
 
BOTAŞ Yangın İhbar       : 110 (DAHİLİ) 
 
 
E-Mail:    lng.cargo@botas.gov.tr 

    botas.lngpilot@botas.gov.tr 
 
 
ACİL DURUM ALARMI : 
 
Sahilden: SİREN SESI 
 
Gemiden : ARALIKLI UZUN GEMİ DÜDÜĞÜ 
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TERMİNALE GELEN GEMİLER INTERNATIONAL SAFETY GUIDE FOR OIL 

TANKERS & TERMINAL (ISGOTT) EN SON BASKISINA HER ZAMAN VE TAM 

OLARAK UYARLAR. 
 
 
Terminal; yük operasyonlarından önce, operasyon esnasında veya sonrasında, ISGOTT’a her hangi 

bir uyumsuzluk görülmesi halinde, aşağıda belirtilenlerle sınırlı kalmamak üzere, mutlak kararını 

kullanma hakkını saklı tutar. 
 
a)Geminin reddedilmesi; 
 
b)Tahliye operasyonlarına son verilmesi; 

c)Tahliye operasyonlarına ara verilmesi; 

d)Geminin iskeleden kaldırılması; 

e)Kararlaştırılan operasyonun tamamlanmasından vazgeçilmesi; veya 
 
f)Terminalce kabul edilebilir, denizcilik veya yük uzman(lar)ının nezaret ve/veya yardımının talep 

edilmesi. 
 
 

Terminalin; yukarıda belirtilen hakkını uygulamasına bağlı, her türlü zaman kaybı, zarar ve 

masraflar gemi hesabına ait olacaktır. Yukarıda belirtilenler; terminalin diğer terminal kurallarına 

bağlı haklarını ortadan kaldırmaz. 
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TERMİNAL BİLGİSİ 
 

1. Genel 
 
40o 59’ 36” N, 27o 59’ 06” E  koordinatlarında bulunan Marmara Ereğlisi LNG Terminali bir Kamu 

İktisadi Teşebbüsü olan Boru Hatları ile Petrol Taşıma A.Ş.’ye (BOTAŞ) ait olup BOTAŞ 

tarafından işletilmektedir. BOTAŞ Marmara Ereğlisi LNG terminali, Tekirdağ Liman Başkanlığı 

yönetim sahasındadır. 

 

2.  Yanaşma İskelesi 

 
İskele Boy (metre) 440 

İskele En (metre) 2 

Maks. Su Derinliği (metre) 17 

Maks. Gemi Boy (metre) 356 

Min. Gemi Boy (metre) Min. Parallel Body 51 metre 

Maks. DWT 132000 (Max. Displacement 180000D/T) 

Allowable Draft (metre) 12,5 

 
 
3.  Pilotaj 
 
LNG İşletme Müdürlüğü Limanına yanaşacak veya Limandan kalkacak gemiler mevzuatlar 

dahilinde Çanakkale Boğazını ve Marmara Denizini Kılavuz Kaptan nezaretinde geçmek 

durumundadır.  

Kılavuz Kaptanlar Çanakkale Boğazı ve Marmara Denizi geçişi sürecinde gemide kalacaktır. Bu 

nedenle kendisine uygun ve zabitan standartlarında kamara tahsis edilir. 
 
4. Römorkörler 
 
İskelemize yanaşacak gemilere yanaşma ve ayrılma manevralarında yeterli miktarda römorkör 
BOTAŞ tarafından sağlanır. Ayrıca, Uluslararası antlaşmalar sebebi ile Marmara Denizi geçişinde 
eskort hizmetlerini yürütmek amacı ile Römorkör tahsisi BOTAŞ tarafından yapılır.  
 
Römorkörlerin çekme kapasiteleri 30 ile 60 ton arasında olup, tamamında yangınla mücadele 
sistemleri mevcuttur. 
 
 

Römorkör BHP Pervane Sistemi 

Çekme 

Gücü 

(ton) 

Yangın 

Donanımı 

Su basma 

kapasitesi 

(m3/sa) 

Su 

fırlatma 

mesafesi 

(m) 

Köpük 

kapasitesi 

(m3) 

Kaptan Namık 

Kemal Aydın 
2x3218 Voith 60 Fifi 1 1550 120 

 

15 

Marmara 

Ereğlisi 
2x3218 Voith 60 Fifi 1 1550 120 15 

Silopi 2x1582 Voith 30 Minimax 1200 80 22 

Kırıkkale 2x1582 Voith 30 Minimax 1200 80 22 

Yapracık 2x1676 Voith 30 Minimax 1200 80 29,5 

Ceyhan II 1x2600 Kort Nozzle 30 Minimax 1425 80 26 

Gölovası 1x2600 Kort Nozzle 30 Minimax 1425 80 26 
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5. Varış Öncesi İstenen Bilgiler 
  
Terminal tarafından varış öncesi istenen bilgiler aşağıda verilmektedir. Gemi Kaptanlarından 72, 48 
VE 24 saatlik ETA’ları acenteleri vasıtasıyla istenir. Geminin ilk mesajında aşağıdaki bilgiler 
bulunacaktır.  
 

a. Gemi adı, bayrağı ve IMO no 

b. LOA, DWT, GRT 

c. Varış Deplasman tonu 

d. Max. discharging rate 

e. Manifold döşeğinin su seviyesinden yüksekliği 

f. Çöp öğütme tesisi olup/olmadığı ve/veya Sahile verilecek çöp miktarı (eğer varsa) 

g. Varış Draftları (baş ve kıç) 

h. NOR veriliş zamanı 

i. Yük Miktarı 
 
Çanakkale boğazı Mehmetçik feneri varışında, Kıyı Emniyeti Genel Müdürlüğü (K.E.G.M.) Pilotu 
ile birlikte BOTAŞ LNG Kaptanı da gemiye çıkar ve terminale kadar asistanlık yapar. BOTAŞ 
liman sahası girişinde NOR, BOTAŞ Kılavuz Kaptanı tarafından kabul edilir. Geminin iskeleye 
yanaşma manevrası BOTAŞ Kılavuz Kaptanı tarafından yaptırılır.  
 
6. Terminal Personeli   
 
Terminal temsilcisi (Unloading Master) geminin terminal kurallarına uyduğuna emin olmak için 
gemide kalır. Unloading Master gemi-sahil haberleşmesinin devamlılığını sağlayacaktır.    
 
Terminal çalışanları 24-saat 3’lü vardiya  sisteminde  çalışırlar. Vardiya değişimleri  08:00, 16:00 ve 

24:00 saatlerindedir. BOTAŞ Liman yetkilileri her zaman gemiyi ziyaret ederek geminin

 liman kurallarına uygunluğunu kontrol edebilir. 

  
7. Çevre Bilgisi; Rüzgar, Gel-Git, Akıntı 

 
Limanımızda rüzgârlar genellikle kuzeyli yönlerden esmektedir. Batılı yönlerden esen rüzgârlara 

kapalıdır.  

 

Terminal operasyon limitleri aşağıdaki tablolarda verilmektedir. 

 

TERMINAL OPERATION LIMITS  

For LNG Carriers up to 210.000 m3  

Operation  Significant Wave Height  Direction of Wave  

Berthing  1.6 m  From 45° to 240°  

Stop Cargo Transfer  1.7 m  From any direction  

Disconnect 

Unloading Arms  

1.7 m  From any direction  

Unberthing  2 m  From any direction  

 

For LNG Carriers up to 210.000 m3   

Operation  Wind Speed  Time&Direction of Wind  

Berthing  21 knots  30 minutes, from 45° to 240°  

Stop Cargo Transfer  27 knots  30 minutes from any direction  

Disconnect 

Unloading Arms  

33 knots  30 minutes from any direction or 30 

seconds gust from any direction  
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Unberthing  35 knots  30 minutes from any direction or 30 

seconds gust from any direction   

 

 For LNG Carriers between 210.000 m3 and 270.000 m3  

Operation  Wind Speed  Time&Direction of Wind  

Berthing  15 knots  30 minutes, from 45° to 240°  

  20 knots  30 seconds gust from any direction  

Stop Cargo Transfer  25 knots  30 minutes from any direction  

Disconnect 

Unloading Arms  

27 knots  30 minutes from any direction or 30 seconds 

gust from any direction  

Unberthing  30 knots  From any direction   

  35 knots  30 seconds gust from any direction  

 

Akıntılar genellikle yüzey ve dipte - kuzey ve güney yönlü olmak üzere - ters yönlüdür. Akıntı hızı 

0,2 ile 3 knot arasında değişmektedir. Ters akıntıların 3 knot kuvvetine ulaştığı durumlarda da 

manevralar yapılamayabilir. 

 

Özellikle bahar ve sonbahar aylarında görülen sis nedeniyle, görüş 0,5 milin altına düştüğünde 

manevralar iptal edilir. 

 

Limanımızda gel-git nedeniyle su yüksekliği 0,5 metre değişebilir. 

 

 

8. LNG Boşaltma Kolları  

 
LNG gemileri ile gelen LNG 3 adet 16” sıvı boşaltma kolu ile depolama tanklarına Maksimum 
10.900 m3/h debi ile transfer edilebilmektedir. Ayrıca 1 adet 12” gaz return kolu da bulunmaktadır. 
Kolların hareket limitleri (operating envelope) aşağıda verilmektedir. 
 



9 
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9. İskele Bilgileri 

 

 

 

 

Yukarıda detaylı resmi verilen BOTAŞ İskelesi maksimum 270.000 m3‘lük LNG gemilerine hizmet 

verebilecek yeterliktedir.  

 

 

İskelede Toplam 14 adet dolfen bulunmakta olup, her bir dolfende bağlama kancası bulunmaktadır. 

Dolfenlerin yatay dizayn yükleri aşağıda verilmektedir.  

 

İç Bağlama Dolfenleri : 180 tons  

(MD1,MD2,MD3,MD4,MD5,MD6)  

 

Dış Bağlama Dolfenleri : 200 tons  

(MD7,MD8)  

 

İç Yaslanma Dolfenleri : 200 tons  

(BD2,BD3) 

  

İç Yaslanma Dolfenleri  : 270 tons  

(BD5,BD6)  

 

Dış Yaslanma Dolfenleri  : 250 tons.  

(BD1,BD4) 

 

Dolfen ve kanca yerleşim planları detaylı olarak aşağıdaki resimde verilmektedir. 
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Kancalara ait genel bir resim ve kanca SWL’leri aşağıda verilmektedir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bağlama Dolfenleri : 3’lü kanca tipi  

(MD1-MD6 /MD7-MD8)  : her biri 120 /125 ton (SWL)  

 

İç Yaslanma  : 2’li kanca tipi  

(BD2, BD3)          : her biri 60 ton (SWL) 

 

İç Yaslanma : 3’lü kanca tipi  

(BD5, BD6) : her biri 125 ton (SWL) 

 

Dış Yaslanma  : 4’lü kanca tipi 

(BD1, BD4) : her biri 60 ton (SWL) 
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10. Acil Durum Çekme Telleri  
 
Tüm LNG ve diğer gemilerde deniz tarafında baş ve kıç omuzluklarda yeterli uzunlukta acil durum 
çekme halatı (çelik yangın teli) bulundurmak zorunluluğu vardır. 
 
Bu teller, çekebileceği max.  Yük için yeterli sağlamlıkta ve iyi durumda olmalıdır. Her yangın teli 
gemi güvertesinde yeterli miktarda fazla bırakılarak gemi babasına emniyetle bağlanmış olmalıdır. 
 
 

11. Varış Draftları 

 
LNG gemileri, emniyetli manevra için MARPOL de gösterildiği üzere yeterli draft ve pervanesi 
tamamen batık durumda gelmek zorundadırlar. 
 
 
12. Yanaşma Talimatı 

 
Gemiler limanımıza iskele taraftan yanaştırılır. 
 
 
Gemi Kaptanı : 
 
a. Gemisinin terminal bağlama planına uygun olarak yeterli halat ile uygun şekilde bağlandığından 
emin olacaktır.  
b. İstenmeyen hareketleri engelleyecek şekilde halatların gerginliğinden emin olacaktır. 
c. Otomatik viralı ırgatların otomatik konumda olmadığından emin olacaktır, çünkü bu tür ırgatlar 
geminin iskeledeki pozisyonunu bozabilir.  
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d. Gemiler 2 (iki) baş halatı, 2 (iki) baş iç açmaz, 2 (iki) baş dış açmaz, 2 (iki) baş spring, 2 (iki) 
kıç halatı, 2 (iki) kıç dış açmaz, 2 (iki) kıç iç açmaz, 2 (iki) kıç spring olmak üzere 8 noktadan 
bağlama (volta) ve çözme (fora) işlemleri ile bağlanacaktır.  
 
Bütün tel halatlara sentetik kamçı halatları takılmalıdır.   
Terminal acil durumda kalkış için acil durum ayrılma kancaları ile donatılmıştır. 
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13. Gemi Sahil Geçişi (Gangway) ve Acil Durum Kaçışı  
 
Gemi/Sahil geçişi için emniyetli sahil merdiveni iskelede mevcut olup aşağıda resmi verilmektedir. 
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14. Tatlı Su Temini 
 
İskelede gemilere su teminine yönelik gerekli altyapı mevcuttur. Temin edilen su sadece kullanım 
içindir, içilmez. 
 
 

15. Tıbbi İhtiyaçlar  
 
Herhangi bir tıbbi ihtiyaç acente vasıtasıyla sağlanır. Gereği halinde acil ambulans Unloading 
Master tarafından sağlanır. MARPOL kapsamında gemilerden tıbbi atık alınmaz. 
  
Gemi personeli tarafından terminal ya da gemide herhangi bir kaza gözlendiğinde derhal Unloading 
Master’a haber verilecektir. 
 
16. Uyuşturucu, Sigara ve Alkol  
 
Gemide belirlenen sigara içme alanı haricinde gemide ve terminalde sigara içmek kesinlikle 
yasaktır. Sigara içme kurallarına uyulmadığı durumlarda mevzuat hükümleri uygulanır.  
 
Alkol ve uyuşturucu madde kullanmış personelin terminale girişi ve/veya gemi operasyonuna 
katılması yasaktır.  
Alkollü bir kişinin güverte ve iskelede bulunması veya çalışması yasaktır. Bütün denizciler herhangi 
bir acil duruma karşı hazır bulunacaktır. Türkiye’de uyuşturucu kullanımı kanunlar ile kesinlikle 
yasaklanmıştır. Uyuşturucu ve alkol kullanımı tesbit edilerek rapor edildiğinde operasyon derhal 
durdurularak yetkili kurumlar tarafından soruşturma başlatılacaktır. işletme durumun emniyetli hale 
getirilmesini talep edecektir. Operasyonun bu sebeplerden dolayı uzaması nedeni ile oluşabilecek 
her türlü zarar ve ziyandan gemi sorumludur. 
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17. Ulaşım 
 
Terminal iskeleden ana kapıya kadar ulaşım için araba sağlar.  
 
Gemi personeli Terminal dışında ihtiyaç duyacakları taksi veya minübüs isteklerini acente kanalıyla 
temin ederler. İskelelerde yürümek yasaktır. 
 

18. Kumanya ve Malzeme Temini 
 
Kumanya ve malzeme gemiye BOTAŞ sahil vinci vasıtası ile gönderilebilir. Sahil vincinin yetersiz 

kalması durumunda BOTAŞ tarafından temin edilecek bir Bot vasıtası ile geminin vinci kullanılarak 

malzeme tedariği yapılabilir. 
 
19. Bakım İşlemleri 
 
BOTAŞ iskelesinde bağlı iken geminin herhangi bir bakım vb. işlem gerçekleştirmesi yasaktır.  
 
20. Atık ve Çöp 
 
Liman içine atık ve çöp atmak yasaktır. Atık ve çöpler MARPOL kuralları çerçevesinde bertaraf 
edilir.  
 

21. Yakıt İkmali 
 
İskelede akaryakıt ikmali mevcut değildir. Ancak, gerekli yapısal çalışmaların tamamlanması ile 

gelecekte Bunkerin operasyonları yapılabilecektir.  

 

22. Gemi / Sahil Emniyet Kontrol Listesi 
 
Unloading Master tarafından Uluslararası gemi/sahil emniyet kontrol listesi gemi kaptanına verilir. 
 
Unloading Master ve 2.Kaptan listede belirtilen tüm maddeleri birlikte kontrol edeceklerdir. Gemi/ 
sahil emniyet kontrol listesindeki tüm emniyet maddelerinin gerekleri karşılanacaktır. Yük 
operasyonu liste tamamlanıp her iki tarafça imzalanmadan başlamayacaktır. 
 

23. Sahil Yangın Alarmı 
 
Terminaldeki acil durum alarmı siren sesidir. Her Çarşamba saat 10:00 da yangın alarmı testi 
yapılır. 
 

24. Terminalde veya İskelede Yangın Çıkması Durumunda Yapılması Gerekenler 
 

a. Tüm yük / balast operasyonları hemen durdurulur ve manifoldlar/valfler kapatılır. 
b. Yükleme kolları sökülür. 

c. Gemi acil kalkışa hazırlanır. 

d. Unloading Master’dan talimat beklenir. 

 
 
25. Gemide Yangın Çıkması Durumunda Yapılması Gerekenler 
 
a. Alarm verilir. Aralıklı uzun gemi düdüğü veya gemi kampanası sürekli çalınır.  

b. Yangınla mücadele edilir ve yangının yayılması önlenir. 

c. Unloading Master ve Terminal VHF ile haberdar edilir. 
d. Tüm operasyonlar durdurularak tüm valfler kapatılır. 
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e. Yükleme kolları sökülür.  

f. Gemi acil kalkışla iskeleyi terk eder.  
 

26. Yangın Uyarıları 
 
Bütün gemiler yangın hortumu ve valfli yangın suyu sistemiyle donatılmış olmalıdır. 
 
Geminin yangınla mücadele ekipmanları, ana ve acil durum yangın pompaları ve taşınabilir kuru 
kimyevi söndürücüleri manifold civarında acil kullanım için hazır olarak bulundurulmalıdır. 
 
Yangın Hortumları manifoldun baş ve kıç tarafında salya edilmiş ve yangın devresine bağlı 
olmalıdır. Aynı zamanda bir adet yangın pompası kısa zamanda kullanıma hazır olmalı veya yangın 
devresini basınç altında tutmalıdır. 
 
Uluslararası gemi-sahil yangın bağlantısı geminin borda iskelesinin yakınında kolayca 
görülebilecek bir yerde yangın planıyla birlikte muhafaza edilmelidir. 
 
27. İskelelerdeki yangınla mücadele ekipmanları 
 
Yangınla mücadele için her iskele aşağıdakilerle  
donatılmıştır. 
 

a. Uzaktan kumandalı su / köpük nozulu 

b. Sabit yangın nozulları 
c. Yeterli sayıda taşınabilir yangın söndürücüler ve hortumlar 

d. Uluslararası sahil yangın bağlantısı 
e. İskele ve gemi bordasını korumak icin sabit yağmurlama sistemi 

 

28. Sıcak Çalışma ve Bakım İşleri 
 
Sıcak çalışma patlayıcı gazların,sıvıların veya diğer maddelerin ateşlenmesi için gerekli enerjiyi 
sağlayan elektriksel veya mekanik kıvılcım yapan veya ısı üreten, çıplak ateş veya herhangi bir 
cihaz kullanılmasını gerektiren çalışmadır. Gemi limanda iken herhangi bir sıcak çalışma 
yasaklanmıştır. 
 
29. Çeşitli Cihazların Kullanımı 
   
İskelede exproof olmayan hiçbir taşınabilir VHF/UHF cihazlar, lambalar, telefonlar veya diğer 
elektrikli cihazlar kullanılmaz. 
   

 

30. Şimşekli ve Fırtınalı Hava 
 
Her türlü durumda geminin emniyetle bağlanması gemi kaptanının sorumluluğundadır. Bununla 
birlikte Unloading Master geminin emniyetli yük operasyonu yapması ve iskeleye zarar vermemesi 
için gemi kaptanından halatlarının sayısını arttırmasını isteyebilir. 
 
Fırtınalı havanın terminal ve/veya gemiye tehlike arzettiğinde; Unloading Master gemi kaptanıyla 
mutabakata vararak tüm yükleme operasyonlarına ara verir ve/veya yükleme kollarını söker ve/veya 
gemiyi iskeleden kaldırmaya karar verir. 
 
Fırtınalı havalarda ciddi hasarları veya deniz kirliliğini ve geminin başıboş kalıp sürüklenmesini 
önlemek için; gemi kaptanına armatör hesabına römorkör kullanılması yardımı tavsiye edilir. 
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Şimşekli havalarda bütün yükleme balast operasyonlarına ara verilmeli ve tüm tank kapakları ve 
ölçü kapakları kapatılmalıdır. Yükleme kollarının sökülüp sökülemeyeceği hakkında karar 
Unloading Master ile birlikte kararlaştırılır. 

 

31. Acil Durdurma İşlemleri 
 
Normalde yükleme operasyonu geminin isteği üzerine iskele kontrol odası tarafından durdurulur. 
Acil bir durumda ise iskele operatörü iskeledeki ana valfi kapatabilir. 
 
Tahliye gemileri tahliyeyi herhangi bir zamanda kargo pompalarını stop ederek ve manifoldlarını 
kapatarak durdurabilir. Sahilden operasyonun acil durdurulması istendiğinde Unloading Master 
gemiye talimat verir. 
 

32.  Geminin Hazır Olması 
 
Gemi iskelede bağlı iken; ihbar ile kısa bir sürede kalkabilecek şekilde kazanlarını, ana makinasını, 
dümen makinalarını ve manevra için gerekli diğer cihazlarını hazır durumda tutar. Her hangi bir 
nedenle hazır olamayan gemi acil olarak Unloading Master’a bilgi verir. 
 
Acil bir durum ihtimaline karşı, gemide sorumlu zabitin kumandasında yeterli sayıda personel 
bulundurulur. 
 
Yükleme kolları sökülmeden gemi ana makinası test edilemez 
 
33. Kıvılcımının ve Baca Dumanının Önlenmesi 
 
Kıvılcıma sebep olacak metal aletlerin güvertede herhangi bir operasyonda kullanılmasından 
kaçınılmalıdır.    
Bacadan kurum üfleme ve kontrolsüz baca dumanı yasak olup, bacadan kıvılcım çıkışını azaltacak 
gerekli önlemler hemen alınmalıdır. 
 
34. Hazırlık Mektubu 

 
Kılavuz Kaptan, gemiye çıkmasına müteakip, hazırlık mektubunu “alındı” olarak imzalayarak 
terminal alış zamanını yazar. 
 
 

35. Boşaltım Kollarının Bağlanması 
 
Terminal operatörleri boşaltma kollarının bağlanmasını ve sökülmesini yapar. Gemi personeli 
uygun manifold bağlantısını hazırlar(kör kapakların sökülmesi, reducerlerin bağlanması, vs). 

 

36. Operasyonlar Sırasında Gözlemlenen Durumlar 
 
Operasyonlar ISGOTT’un yürürlükteki kurallarına göre yapılacaktır. 
 
a. Sorumlu zabit kontrolünde rutin ve acil operasyonlar için yeterli sayıda personel ve       
 bunlardan sorumlu zabit daima gemide olacaktır. 
b. Sorumlu bir gemi personeli güvertede manifold yakınlarında bulunmalıdır. 
c. Yük operasyonundan sorumlu İngilizce konuşabilen bir güverte zabiti kontrol  

odası/güvertede daima hazır olmalıdır. Sorumlu zabit Unloading Master ile haberleşmeyi 
sağlamalıdır.  
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37. Gemi Sahil Haberleşmesi 
 
Gemi sorumlu zabiti Unloading Master ile haberleşmeyi daima sağlamak zorundadır.  
 
Terminal çalışma kanalları : VHF CH 16,09 
 

38. Inert Gas Sistemi 
 
Geminin kullandığı inert gas sistemi tamamıyle faal olmalı ve iyi kalitede inert gas üretmelidir.  
 
İnert gaz sisteminin çökmesi durumunda operasyonu derhal durdurup Unloading Master’a 

haber vermek Kaptanın sorumluluğundadır. 
 
39. Kirliliği Önleme 
 
Petrol ve türevi sızıntıları yerel otoriteler, liman otoriteleri ve terminal tarafından ciddi olarak 
izlenir.  
Aşağıdaki talimatların ciddi olarak izlenmesi gemi kaptanının sorumluluğudur. 
 
a. Liman sularına hiç bir gemiden hidrokarbon içeren balast veya diğer atıkların denize  

basılmasına veya kaçmasına izin verilmez. 
b. Bütün yükleme kolları sökülmeden önce dreyn edilecektir. 
c. Gemi manifoldlarının altına damlaların toplanması amacıyla damlama tavaları  

konulacaktır. 
d. Tüm operasyonlar boyunca geminin tüm frengileri tamamen kapatılmış ve bordadan  

sızıntı yapmayacaktır. 
e. Her hangi bir akıntı veya sızıntı Unloading Master’a rapor edilecektir. 
f. Gemiden hiç bir madde atılmayacaktır. 
g. Tüm operasyonlar boyunca yükleme sistemine bağlantılı olan tüm deniz suyu alıcıları  

ve borda valfleri kapatılmış ve mühürlenmiş olacaktır. 
h. Kullanılmayan yük ve/veya yakıt manifoldları körlenecektir. 

 

40. Yakıt Toplama Bariyeri  

 
Yağ kaçağının yayılmasını önlemek amacıyla kullanılacak yağ toplama bariyeri mevcuttur. Yağ 

kirliliğiyle ilgili masraflar yağ kirliliğini oluşturana aittir. 


