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ONSOZ

Bu kitapcitk BOTAS LNG Isletme Miidiirliigii Limanma yanasacak gemilerin emniyetli
operasyonlar1 i¢in gerekli kurallar ve ilgili liman bilgilerini kapsar. Bu kitapgikta yer alan bilgiler
asagida linki yer alan “BOTAS LNG Terminal Terminal Information Booklet&Navigation
Procedures” isimli dokiimanla birlikte degerlendirilmelidir.

https://Ingebt.botas.qgov.tr/

Limanimizda kaldigimz siirede ¢evrenin korunmasi, ISG ve Is emniyeti ile ilgili konulara dzel
dikkat gostermenizi ister ve tam igbirliginiz i¢in simdiden tesekkiir ederiz.


https://lngebt.botas.gov.tr/

ONEMLIi TELEFON NUMARALARI

Telefon Fax \Vhf Ch.
Terminal +90 282 6115700 +90 282 613 0258 16,09
Liman Bagkani +90 282 2634400 +90 282 2619162 16
Sahil Giivenlik +90158 - 16,08
Sahil Giivenlik
Botas +90 282 6115700/5960 +90 282 6130253 16,08
Pilot Ofis +90 282 6115700/5791 +90 282 6133548 16,09

Terminal Adresi:

BOTAS LNG isletme Miidiirliigii
Kamaradere Mah. Mimar Sinan Cad. No:1

Posta Kutusu :17
59740 Marmara Ereglisi / TEKIRDAG

BOTAS Yangin Ihbar : 110 (DAHILI)

E-Mail: Ing.cargo@botas.gov.tr
botas.Ingpilot@botas.gov.tr

ACIL DURUM ALARMI :
Sahilden: SIREN SESI
Gemiden : ARALIKLI UZUN GEMIi DUDUGU




TERMINALE GELEN GEMILER INTERNATIONAL SAFETY GUIDE FOR OIL
TANKERS & TERMINAL (ISGOTT) EN SON BASKISINA HER ZAMAN VE TAM
OLARAK UYARLAR.

Terminal; ylik operasyonlarindan 6nce, operasyon esnasinda veya sonrasinda, ISGOTT’a her hangi
bir uyumsuzluk goriilmesi halinde, asagida belirtilenlerle sinirli kalmamak iizere, mutlak kararini
kullanma hakkini sakli tutar.

a)Geminin reddedilmesi;

b)Tahliye operasyonlarina son verilmesi;

c)Tahliye operasyonlarina ara verilmesi;

d)Geminin iskeleden kaldirilmast;

e)Kararlastirilan operasyonun tamamlanmasindan vazgecilmesi; veya

f)Terminalce kabul edilebilir, denizcilik veya yiik uzman(lar)inin nezaret ve/veya yardiminin talep

edilmesi.

Terminalin; yukarida belirtilen hakkini uygulamasina bagli, her tiirli zaman kaybi, zarar ve
masraflar gemi hesabina ait olacaktir. Yukarida belirtilenler; terminalin diger terminal kurallarina

bagli haklarini ortadan kaldirmaz.
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TERMINAL BiLGiSI

1. Genel

40°59’ 36” N, 27° 59’ 06” E koordinatlarinda bulunan Marmara Ereglisi LNG Terminali bir Kamu
Iktisadi Tesebbiisii olan Boru Hatlar1 ile Petrol Tasima A.S.’ye (BOTAS) ait olup BOTAS
tarafindan isletilmektedir. BOTAS Marmara Ereglisi LNG terminali, Tekirdag Liman Baskanligi
yonetim sahasindadir.

2. Yanasma Iskelesi

Iskele Boy (metre) 440
Iskele En (metre) 2
Maks. Su Derinligi (metre) 17
Maks. Gemi Boy (metre) 356
Min. Gemi Boy (metre) Min. Parallel Body 51 metre
Maks. DWT 132000 (Max. Displacement 180000D/T)
Allowable Draft (metre) 12,5
3. Pilotaj

LNG Isletme Miidiirliigii Limanma yanasacak veya Limandan kalkacak gemiler mevzuatlar
dahilinde Canakkale Bogazini ve Marmara Denizini Kilavuz Kaptan nezaretinde ge¢mek
durumundadir.

Kilavuz Kaptanlar Canakkale Bogazi ve Marmara Denizi gegisi slirecinde gemide kalacaktir. Bu
nedenle kendisine uygun ve zabitan standartlarinda kamara tahsis edilir.

4, Romorkorler

Iskelemize yanasacak gemilere yanasma ve ayrilma manevralarinda yeterli miktarda romorkor
BOTAS tarafindan saglanir. Ayrica, Uluslararasi antlagsmalar sebebi ile Marmara Denizi gecisinde
eskort hizmetlerini yiirtitmek amaci ile Romorkor tahsisi BOTAS tarafindan yapilir.

Romorkérlerin ¢ekme kapasiteleri 30 ile 60 ton arasinda olup, tamaminda yanginla miicadele
sistemleri mevcuttur.

Cekme Su basma Su Kopiik
, ; . : . . | Yangin ... | firlatma | kapasitesi
Romorkdor BHP | Pervane Sistemi | Giicii kapasitesi . 3
Donanimi 3 mesafesi| (m®)
(ton) (m*/sa)
(m)

Kaptan Namik . -

Kemal Aydin 2x3218 Voith 60 Fifi 1 1550 120 15
Marmara 5, 3518 Voith 60 | Fifil | 1550 | 120 15
Ereglisi

Silopi 2x1582 Voith 30 | Minimax | 1200 80 22
Kirikkale 2x1582 Voith 30 Minimax 1200 80 22
Yapracik 2x1676 Voith 30 Minimax 1200 80 29,5
Ceyhan 11 1x2600| Kort Nozzle 30 Minimax | 1425 80 26
Golovasi 1x2600| Kort Nozzle 30 Minimax | 1425 80 26




5. Varis Oncesi Istenen Bilgiler

Terminal tarafindan varis ncesi istenen bilgiler asagida verilmektedir. Gemi Kaptanlarindan 72, 48
VE 24 saatlik ETA’lar1 acenteleri vasitasiyla istenir. Geminin ilk mesajinda asagidaki bilgiler
bulunacaktir.

Gemi ad1, bayragi ve IMO no

LOA, DWT, GRT

Varis Deplasman tonu

Max. discharging rate

Manifold déseginin su seviyesinden yiiksekligi

Cop oglitme tesisi olup/olmadigi ve/veya Sahile verilecek ¢op miktar1 (eger varsa)
Varis Draftlar1 (bas ve kig)

NOR verilis zamani

Yiik Miktar1

S o o0 o

Canakkale bogaz1 Mehmetcik feneri varisinda, Kiyt Emniyeti Genel Miidirliigi (K.E.G.M.) Pilotu
ile birlikte BOTAS LNG Kaptan1 da gemiye ¢ikar ve terminale kadar asistanlik yapar. BOTAS
liman sahasi girisinde NOR, BOTAS Kilavuz Kaptani tarafindan kabul edilir. Geminin iskeleye
yanasma manevrast BOTAS Kilavuz Kaptani tarafindan yaptirilir.

6. Terminal Personeli

Terminal temsilcisi (Unloading Master) geminin terminal kurallarina uyduguna emin olmak i¢in
gemide kalir. Unloading Master gemi-sahil haberlesmesinin devamliligini saglayacaktir.

Terminal ¢alisanlar1 24-saat 3’lii vardiya sisteminde calisirlar. Vardiya degisimleri 08:00, 16:00 ve
24:00 saatlerindedir. BOTAS Liman yetkilileri her zaman gemiyi ziyaret ederek geminin
liman  kurallarina uygunlugunu kontrol edebilir.

7. Cevre Bilgisi; Riizgar, Gel-Git, Akint1

Limanimizda riizgarlar genellikle kuzeyli yonlerden esmektedir. Batili yonlerden esen riizgarlara
kapalidir.

Terminal operasyon limitleri asagidaki tablolarda verilmektedir.

TERMINAL OPERATION LIMITS

For LNG Carriers up to 210.000 m3

Operation Significant Wave Height Direction of Wave

Berthing 1.6 m From 45° to 240°

Stop Cargo Transfer 1.7m From any direction

Disconnect 1.7m From any direction
Unloading Arms

Unberthing 2m From any direction

For LNG Carriers up to 210.000 m3

Operation Wind Speed Time&Direction of Wind
Berthing 21 knots 30 minutes, from 45° to 240°
Stop Cargo Transfer 27 knots 30 minutes from any direction
Disconnect 33 knots 30 minutes from any direction or 30
Unloading Arms seconds gust from any direction




Unberthing 35 knots 30 minutes from any direction or 30
seconds gust from any direction
For LNG Carriers between 210.000 m3 and 270.000 m3
Operation Wind Speed Time&Direction of Wind
Berthing 15 knots 30 minutes, from 45° to 240°
20 knots 30 seconds gust from any direction
Stop Cargo Transfer 25 knots 30 minutes from any direction
Disconnect 27 knots 30 minutes from any direction or 30 seconds
Unloading Arms gust from any direction
Unberthing 30 knots From any direction
35 knots 30 seconds gust from any direction

Akintilar genellikle yiizey ve dipte - kuzey ve giiney yonlii olmak {izere - ters yonliidiir. Akint1 hiz1
0,2 ile 3 knot arasinda degismektedir. Ters akintilarin 3 knot kuvvetine ulastig1 durumlarda da
manevralar yapilamayabilir.

Ozellikle bahar ve sonbahar aylarinda gériilen sis nedeniyle, goriis 0,5 milin altina diistiigiinde
manevralar iptal edilir.

Limanimizda gel-git nedeniyle su yiiksekligi 0,5 metre degisebilir.

8. LNG Bosaltma Kollar:

LNG gemileri ile gelen LNG 3 adet 16” sivi bosaltma kolu ile depolama tanklarina Maksimum
10.900 m3/h debi ile transfer edilebilmektedir. Ayrica 1 adet 12” gaz return kolu da bulunmaktadir.
Kollarm hareket limitleri (operating envelope) asagida verilmektedir.
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9. iskele Bilgileri

Yukarida detayli resmi verilen BOTAS iskelesi maksimum 270.000 m3liik LNG gemilerine hizmet
verebilecek yeterliktedir.

Iskelede Toplam 14 adet dolfen bulunmakta olup, her bir dolfende baglama kancasi bulunmaktadur.
Dolfenlerin yatay dizayn yiikleri asagida verilmektedir.

I¢ Baglama Dolfenleri : 180 tons
(MD1,MD2,MD3,MD4,MD5,MD6)
Di1s Baglama Dolfenleri : 200 tons
(MD7,MD8)

I¢ Yaslanma Dolfenleri : 200 tons
(BD2,BD3)

I¢ Yaslanma Dolfenleri : 270 tons
(BD5,BD6)

Di1s Yaslanma Dolfenleri : 250 tons.
(BD1,BD4)

Dolfen ve kanca yerlesim planlar1 detayli olarak asagidaki resimde verilmektedir.
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Kancalara ait genel bir resim ve kanca SWL’leri asagida verilmektedir.

Baglama Dolfenleri : 3’1ii kanca tipi
(MD1-MD6 /MD7-MD8)  : her biri 120 /125 ton (SWL)

I¢ Yaslanma
(BD2, BD3)

I¢c Yaslanma
(BD5, BD6)

D1s Yaslanma
(BD1, BD4)

: 2’11 kanca tipi
- her biri 60 ton (SWL)

: 3’lii kanca tipi
> her biri 125 ton (SWL)

: 4’1 kanca tipi
- her biri 60 ton (SWL)

12



BOTAS LNG TERMINAL NEW FENDERS DESINGS

1. Fender Arransement (unit = m)

Center of BOG

801 BpS Bg2 8O3 Bp6 BD4
e o e Tt
EH B EEEE EE
1) 1
. a_ L 22,5 o285 | 23,5 3 22,5 )
Fenpder
par

: iFender:
3,8 m vanel |l

BD1,BD4 BDS and BDB

2. Maximum Desizan

- Contact area s 13.6 m? 5 19.N8 u?
192 tons ( BD1,
- Reaction Force H BD4) , 173 tons tons & 250 tons( BDS, BDS)
(BD2, BD3)
1689 tons(
Energy Absorption s BD1,BD4),151 tons-m 220 tons( BDS, BDS)

tons (BD2.8BD3)

3. Max. Approaching Speed : 0,2 m/sec.

10. Acil Durum Cekme Telleri

Tiim LNG ve diger gemilerde deniz tarafinda bas ve ki¢ omuzluklarda yeterli uzunlukta acil durum
cekme halati (¢elik yangin teli) bulundurmak zorunlulugu vardir.

Bu teller, ¢ekebilecegi max. Yiik i¢in yeterli saglamlikta ve iyi durumda olmalidir. Her yangin teli

gemi giivertesinde yeterli miktarda fazla birakilarak gemi babasina emniyetle baglanmis olmalidir.

11. Vans Draftlarn

LNG gemileri, emniyetli manevra i¢in MARPOL de gosterildigi lizere yeterli draft ve pervanesi
tamamen batik durumda gelmek zorundadirlar.

12. Yanasma Talimati

Gemiler limanimiza iskele taraftan yanagtirilir.

Gemi Kaptani :

a. Gemisinin terminal baglama planina uygun olarak yeterli halat ile uygun sekilde baglandigindan
emin olacaktir.

b. Istenmeyen hareketleri engelleyecek sekilde halatlarin gerginliginden emin olacaktir.

C. Otomatik virali irgatlarin otomatik konumda olmadigindan emin olacaktir, ¢linkii bu tiir irgatlar
geminin iskeledeki pozisyonunu bozabilir.
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d. Gemiler 2 (iki) bas halati, 2 (iki) bas i¢ agmaz, 2 (iki) bas dis agmaz, 2 (iki) bas spring, 2 (iki)
ki¢ halati, 2 (iki1) ki¢ dis agmaz, 2 (iki) ki¢ i¢ agmaz, 2 (iki) ki¢ spring olmak iizere 8 noktadan
baglama (volta) ve ¢ozme (fora) islemleri ile baglanacaktir.

Biitiin tel halatlara sentetik kamg1 halatlar takilmalidir.
Terminal acil durumda kalkis igin acil durum ayrilma kancalar1 ile donatilmstir.

GENEL YERLESIM PLANI

14



13. Gemi Sahil Gegisi (Gangway) ve Acil Durum Kagis1

Gemi/Sahil gegisi igin emniyetli sahil merdiveni iskelede mevcut olup asagida resmi verilmektedir.

5750

1

ship middle

ship full

15



ship flat

14. Tath Su Temini

Iskelede gemilere su teminine yonelik gerekli altyapr mevcuttur. Temin edilen su sadece kullanim
i¢indir, i¢ilmez.

15. Tibbi ihtiyaclar

Herhangi bir tibbi ihtiya¢ acente vasitasiyla saglanir. Geregi halinde acil ambulans Unloading
Master tarafindan saglanir. MARPOL kapsaminda gemilerden tibbi atik alinmaz.

Gemi personeli tarafindan terminal ya da gemide herhangi bir kaza gézlendiginde derhal Unloading
Master’a haber verilecektir.

16. Uyusturucu, Sigara ve Alkol

Gemide belirlenen sigara igcme alanmi haricinde gemide ve terminalde sigara igmek kesinlikle
yasaktir. Sigara igme kurallarina uyulmadigi durumlarda mevzuat hiikiimleri uygulanir.

Alkol ve uyusturucu madde kullanmis personelin terminale girisi ve/veya gemi operasyonuna
katilmas1 yasaktir.

Alkollii bir kisinin giliverte ve iskelede bulunmasi veya calismasi yasaktir. Biitiin denizciler herhangi
bir acil duruma karst hazir bulunacaktir. Tiirkiye’de uyusturucu kullanimi kanunlar ile kesinlikle
yasaklanmistir. Uyusturucu ve alkol kullanimi tesbit edilerek rapor edildiginde operasyon derhal
durdurularak yetkili kurumlar tarafindan sorusturma baslatilacaktir. isletme durumun emniyetli hale
getirilmesini talep edecektir. Operasyonun bu sebeplerden dolay1 uzamasi nedeni ile olusabilecek
her tiirlii zarar ve ziyandan gemi sorumludur.

16



17. Ulasim
Terminal iskeleden ana kapiya kadar ulasim i¢in araba saglar.

Gemi personeli Terminal disinda ihtiyag duyacaklari taksi veya miniibis isteklerini acente kanaliyla
temin ederler. Iskelelerde yiirlimek yasaktir.

18. Kumanya ve Malzeme Temini

Kumanya ve malzeme gemiye BOTAS sahil vinci vasitasi ile gonderilebilir. Sahil vincinin yetersiz
kalmasi durumunda BOTAS tarafindan temin edilecek bir Bot vasitas1 ile geminin vinci kullanilarak
malzeme tedarigi yapilabilir.

19. Bakim Islemleri
BOTAS iskelesinde bagl iken geminin herhangi bir bakim vb. islem ger¢eklestirmesi yasaktir.
20. Atik ve Cop

Liman i¢ine atik ve ¢Op atmak yasaktir. Atik ve ¢opler MARPOL kurallar1 ¢ergevesinde bertaraf
edilir.

21. Yakit ikmali

Iskelede akaryakit ikmali mevcut degildir. Ancak, gerekli yapisal ¢alismalarin tamamlanmast ile
gelecekte Bunkerin operasyonlar1 yapilabilecektir.

22. Gemi / Sahil Emniyet Kontrol Listesi

Unloading Master tarafindan Uluslararasi gemi/sahil emniyet kontrol listesi gemi kaptanina verilir.

Unloading Master ve 2.Kaptan listede belirtilen tiim maddeleri birlikte kontrol edeceklerdir. Gemi/
sahil emniyet kontrol listesindeki tiim emniyet maddelerinin gerekleri karsilanacaktir. Yiik
operasyonu liste tamamlanip her iki tarafca imzalanmadan baslamayacaktir.

23. Sahil Yangin Alarm

Terminaldeki acil durum alarmui siren sesidir. Her Carsamba saat 10:00 da yangin alarmi testi
yapilir.

24. Terminalde veya Iskelede Yangin Cikmasi Durumunda Yapilmasi Gerekenler

Tiim yiik / balast operasyonlart hemen durdurulur ve manifoldlar/valfler kapatilir.
Yiikleme kollar sokiiliir.

Gemi acil kalkisa hazirlanir.

Unloading Master’dan talimat beklenir.

o0 o

25. Gemide Yangin Cikmasi Durumunda Yapilmasi1 Gerekenler

a. Alarm verilir. Aralikli uzun gemi diidiigii veya gemi kampanasi siirekli calinir.
b. Yanginla miicadele edilir ve yanginin yayilmasi 6nlenir.

c¢. Unloading Master ve Terminal VHF ile haberdar edilir.

d. Tiim operasyonlar durdurularak tiim valfler kapatilir.
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e. Yikleme kollar1 sokiiliir.
f. Gemi acil kalkisla iskeleyi terk eder.

26. Yangin Uyarilari

Biitiin gemiler yangin hortumu ve valfli yangin suyu sistemiyle donatilmis olmalidir.

Geminin yanginla miicadele ekipmanlari, ana ve acil durum yangin pompalari ve taginabilir kuru
kimyevi sondiirliciileri manifold civarinda acil kullanim i¢in hazir olarak bulundurulmalidir.

Yangin Hortumlart manifoldun bas ve ki¢ tarafinda salya edilmis ve yangin devresine bagh
olmalidir. Ayni1 zamanda bir adet yangin pompasi kisa zamanda kullanima hazir olmali veya yangin
devresini basing altinda tutmalidir.

Uluslararas1 gemi-sahil yangin baglantist geminin borda iskelesinin yakininda kolayca
goriilebilecek bir yerde yangin planiyla birlikte muhafaza edilmelidir.

27. Iskelelerdeki yanginla miicadele ekipmanlari

Yanginla miicadele icin  her iskele  asagidakilerle
donatilmistir.

a. Uzaktan kumandali su / kopiik nozulu

b. Sabit yangin nozullari

C. Yeterli sayida tasiabilir yangin sondiirticiiler ve hortumlar

d. Uluslararasi sahil yangin baglantisi

e. Iskele ve gemi bordasini1 korumak icin sabit yagmurlama sistemi

28. Sicak Calisma ve Bakim Isleri

Sicak caligma patlayic1 gazlarm,sivilarin veya diger maddelerin ateslenmesi i¢in gerekli enerjiyi
saglayan elektriksel veya mekanik kivilcim yapan veya 1s1 iireten, ¢iplak ates veya herhangi bir
cthaz kullanilmasii gerektiren c¢alismadir. Gemi limanda iken herhangi bir sicak ¢alisma
yasaklanmuigtir.

29. Cesitli Cihazlarin Kullanim

Iskelede exproof olmayan hicbir tagmabilir VHF/UHF cihazlar, lambalar, telefonlar veya diger
elektrikli cihazlar kullanilmaz.

30. Simsekli ve Firtinahh Hava

Her tiirlii durumda geminin emniyetle baglanmas1 gemi kaptaninin sorumlulugundadir. Bununla
birlikte Unloading Master geminin emniyetli yiik operasyonu yapmasi ve iskeleye zarar vermemesi
icin gemi kaptanindan halatlarinin sayisini arttirmasini isteyebilir.

Firtinali havanin terminal ve/veya gemiye tehlike arzettiginde; Unloading Master gemi kaptaniyla
mutabakata vararak tiim yiikleme operasyonlarina ara verir ve/veya yiikleme kollarin1 sdker ve/veya
gemiyi iskeleden kaldirmaya karar verir.

Firtinali havalarda ciddi hasarlar1 veya deniz kirliligini ve geminin basibos kalip siiriiklenmesini
onlemek i¢in; gemi kaptanina armator hesabina romorkér kullanilmast yardimi tavsiye edilir.

18



Simsekli havalarda biitiin ylikleme balast operasyonlarina ara verilmeli ve tiim tank kapaklar1 ve
Olcli kapaklar1 kapatilmalidir. Yikleme kollarinin sokiiliip sokiilemeyecegi hakkinda karar
Unloading Master ile birlikte kararlastirilir.

31. Acil Durdurma islemleri

Normalde ylikleme operasyonu geminin istegi iizerine iskele kontrol odasi tarafindan durdurulur.
Acil bir durumda ise iskele operatorii iskeledeki ana valfi kapatabilir.

Tahliye gemileri tahliyeyi herhangi bir zamanda kargo pompalarini stop ederek ve manifoldlarini
kapatarak durdurabilir. Sahilden operasyonun acil durdurulmasi istendiginde Unloading Master
gemiye talimat verir.

32. Geminin Hazir Olmasi

Gemi iskelede bagli iken; ihbar ile kisa bir slirede kalkabilecek sekilde kazanlarini, ana makinasini,
diimen makinalarin1 ve manevra igin gerekli diger cihazlarin1 hazir durumda tutar. Her hangi bir
nedenle hazir olamayan gemi acil olarak Unloading Master’a bilgi verir.

Acil bir durum ihtimaline karsi, gemide sorumlu zabitin kumandasinda yeterli sayida personel
bulundurulur.

Yiikleme kollar1 sokiilmeden gemi ana makinasi test edilemez
33. Kiviletminin ve Baca Dumaninin Onlenmesi

Kiviletma sebep olacak metal aletlerin gilivertede herhangi bir operasyonda kullanilmasindan
kaginilmalidir.

Bacadan kurum {ifleme ve kontrolsiiz baca dumani yasak olup, bacadan kivilcim ¢ikisini azaltacak
gerekli onlemler hemen alinmalidir.

34. Hazirlik Mektubu

Kilavuz Kaptan, gemiye ¢ikmasina miiteakip, hazirlik mektubunu “alindi” olarak imzalayarak
terminal alis zamanini yazar.

35. Bosaltim Kollarinin Baglanmasi

Terminal operatdrleri bosaltma kollarmin baglanmasini ve sokiilmesini yapar. Gemi personeli
uygun manifold baglantisin1 hazirlar(kor kapaklarin sokiilmesi, reducerlerin baglanmasi, vs).

36. Operasyonlar Sirasinda Gozlemlenen Durumlar

Operasyonlar ISGOTT un ytirtirliikteki kurallarina gore yapilacaktir.

a. Sorumlu zabit kontroliinde rutin ve acil operasyonlar i¢in yeterli sayida personel ve
bunlardan sorumlu zabit daima gemide olacaktir.

b. Sorumlu bir gemi personeli giivertede manifold yakinlarinda bulunmalidir.

¢. Yiik operasyonundan sorumlu Ingilizce konusabilen bir giiverte zabiti kontrol
odasi/giivertede daima hazir olmalidir. Sorumlu zabit Unloading Master ile haberlesmeyi
saglamalidir.
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37. Gemi Sahil Haberlesmesi

Gemi sorumlu zabiti Unloading Master ile haberlesmeyi daima saglamak zorundadir.

Terminal ¢alisma kanallar1 : VHF CH 16,09

38. Inert Gas Sistemi

Geminin kullandig1 inert gas sistemi tamamziyle faal olmali ve iyi kalitede inert gas iiretmelidir.

Inert gaz sisteminin ¢dkmesi durumundaoperasyonu derhal durdurup Unloading Master’a
haber vermek Kaptanin sorumlulugundadir.

39. Kirliligi Onleme

Petrol ve tlirevi sizintilar1 yerel otoriteler, liman otoriteleri ve terminal tarafindan ciddi olarak
izlenir.
Asagidaki talimatlarin ciddi olarak izlenmesi gemi kaptaninin sorumlulugudur.

a. Liman sularma hi¢ bir gemiden hidrokarbon igeren balast veya diger atiklarin denize
basilmasina veya kagmasina izin verilmez.

b. Biitiin yiikleme kollar1 sokiilmeden dnce dreyn edilecektir.

¢. Gemi manifoldlarinin altina damlalarin toplanmasi amaciyla damlama tavalari
konulacaktir.

d. Tim operasyonlar boyunca geminin tiim frengileri tamamen kapatilmis ve bordadan

sizint1 yapmayacaktir.

Her hangi bir akint1 veya sizinti Unloading Master’a rapor edilecektir.

Gemiden hi¢ bir madde atilmayacaktir.

Tiim operasyonlar boyunca yiikleme sistemine baglantili olan tiim deniz suyu alicilart

ve borda valfleri kapatilmig ve miihiirlenmis olacaktir.

Kullanilmayan yiik ve/veya yakit manifoldlar1 korlenecektir.

> Q o

40. Yakit Toplama Bariyeri

Yag kagaginin yayilmasini dnlemek amaciyla kullanilacak yag toplama bariyeri mevcuttur. Yag
kirliligiyle ilgili masraflar yag kirliligini olusturana aittir.
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